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Vorwort

Der junge Rudolf Schnorf der chemischen Fabrik in Uetikon be-
suchte in den Jahren 1834 - 1836 die Chemiekurse der Univer-
sitat Zorich. Jede Woche ging der Student zweimal nach ZUrich,
und zwar zu Fuss. Heute, 180 Jahre spater, ist es kaum noch vor-
stellbar, dass wir diese Strecke an einem Tag in beiden Richtun-
gen zu Fuss bewaltigen sollten, je etwa vier Stunden am fruhen
Morgen und am spaten Abend.

In diesen Tagen diskutieren wir daruber, ob die Eisenbahnlinie
zwischen Herrliberg und Stafa durchgehend auf Doppelspur aus-
gebaut werden soll, damit auch die Gemeinden des oberen See-
beckens in den Genuss des Viertelstundentakts kommen. Wir sind
gewohnt, dass wir auf komfortablen Sitzen innerhalb von wenigen
Minuten in das Zentrum der Stadt ZOrich gefahren werden.

Die Ausstellung <«Bahngeschichte und Bahngeschichten> be-
schreibt die Entwicklung des offentlichen Verkehrs in unserer
Region. Ein Schwerpunkt liegt bei den kleinen, lokalen Bahn- und
Tramlinien, die zu Beginn des 20. Jahrhunderts eine BlUtezeit
erlebten, aber nach zunehmenden finanziellen Schwierigkeiten
wieder verschwanden. Hervorgehoben werden auch das Ge-
schehen rund um den Bahnhof Uetikon und die Mitarbeitenden.
Wahrend Jahrzehnten garantierten sie einen reibungslosen
Bahnverkehr. Schliesslich wird auch der Gutertransport thema-
tisiert, bei dem die chemische Fabrik einen grossen Anteil hatte.

Armin Pfenninger
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Geschichte der Bahnlinie am rechten Zurichseeufer

Im 19. Jahrhundert
verkehrten
Postkutschen

Vorgeschichte

Ab 1830 verkehrten am rechten ZUrichseeufer Postkutschen von
Zurich nach Rapperswil durch die kleinen und beschaulichen
Bauerndorfer und ab 1835 fuhr das Dampfschiff Minerva see-
auf- und abwarts. Um 1862 bestanden Plane, eine amerikanische
Strassenbahn als Rasslitram von Zurich nach Rapperswil zu foh-
ren, es kam allerdings nie zu deren Umsetzung.

In der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts wurden Uberall in
der Schweiz Bahnlinien gebaut und eroffnet. Wahrend die links-
ufrige Linie geplant, gebaut und im Jahr 1875 in Betrieb kam,
wurden am rechten Seeufer Stimmen laut, es brauche auch hier
eine Bahnlinie.

So berichtete das Wochenblatt des Bezirks Meilen unter der Rub-
rik «<Eisenbahnliches» am 9. Juli 1870: Wir leben gegenwdrtig im
Zeitalter des Dampfes, uberall bemerkt man Eisenbahn-Bestrebun-
gen nur im Bezirk Meilen regt sich keine Maus, unsere Nachbarn
am linken Seeufer sind rohriger!

Doch auch die Gegner machten mobil in den Tagblattern. Gegen
die Bahn herrschten in weiten Volkskreisen Vorurteile. Man be-
furchtete u.a. eine Verddung der Strasse, den Ruin der Fuhrleute
und der Wirte! Durch den langen, schmalen ZUrichsee ware die
Bahnlinie am rechten Seeufer abgeschnitten vom Transitverkehr
und daher nur auf den Lokalverkehr beschrankt. Am Anfang
Uberwiegte die Meinung, diese Bahnlinie sei nicht notwendig
und Uberflussig.
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Im Winter 1870 kam die Natur den Politikern zu Hilfe, da eine
Seegfrorni den gesamten Verkehr und Handel, welcher seit
jeher auf dem ZUrichsee betrieben wurde, lahmlegte. Die An-
regung, eine Bahnlinie am rechten Seeufer zu bauen, fiel nun
auf fruchtbaren Boden, da die Seegfrornen den Verkehr und
Handel immer wieder lahmlegten. So trafen sich am 30. April
1871 im «Léwen> in Meilen eine Anzahl angesehene Mdanner
des Bezirkes Meilen, u.a. Kantonsrat Gimpert aus Uetikon, zur
Grundung der

«Gesellschaft zur Begriindung der rechtsufrigen Zirichsee-
Bahn>»

Die Grinderzeit

Die «Gesellschaft zur Begrindung der rechtsufrigen ZUrichsee-
Bahn> schloss mit der Nordostbahn NOB am 5. Juni 1872 ei-
nen Bauvertrag ab. Nach intensiven Vorarbeiten fand im Januar
1875 der erste Spatenstich im kinftigen Bahnhof Stadelhofen
statt. Gleichzeitig wurde am Riesbach- und Lettentunnel mit
Bohrmaschinen gearbeitet. Den Tunnelausbruch transportierte

Ortschaften rund
um den Zurichsee



man mit einer Feldbahn an den Zurichsee und begann mit der
Aufschuttung der Quai-Anlagen der Stadt Zurich.

Eine ganz schlimme Nachricht verbreitete sich im Januar 1877.
Die NOB war total insolvent, da der Bau der linksufrigen Zurich-
seelinie und die Arbeiten am Bozberg die Kredite der NOB aufge-
zehrt hatten. Die Arbeiten der rechtsufrigen Bahnlinie, die bis zu
jenem Zeitpunkt 890°000 Franken kosteten, wurden per sofort
eingestellt. Erst nach zwolf Jahren, am 1. Marz 1889, wurden die
Erdarbeiten auf den Baustellen wieder aufgenommen. Bedingung
war die Zahlung samtlicher Subventionen der einzelnen Gemein-
den. Uetikon musste 40°000 Franken beisteuern.

Die Hduser der Geschwister Lutold (Mitte) und die Krone (rechts) wurden abgebrochen

FUr den Bau der Geleise und der Bahnhofe mussten in Uetikon
und Mannedorf insgesamt vierzehn Hauser abgebrochen wer-
den. Die Besitzer wurden aus dem Baukredit entschadigt. Der
anfallende Bauschutt wurde fUr die Erstellung von Landanlagen
der Chemischen Fabrik der Gebruder Schnorf verwendet.



Bahnhofgebaude

An der gesamten Bahnlinie wurden je nach Klasseneinteilung der
einzelnen Stationen die Bahnhofgebaude nach einem Baukorper-
Schema gebaut, das vom Architekten G. Wulfke entworfen wurde.

Die Station Stadelhofen entstand nach Schema | in kubischer
Form, die Stationen Kusnacht, Meilen, Mannedorf und Stdfa
nach Schema | mit Satteldach, Zollikon, Erlenbach und Herrli-
berg nach Schema | mit Satteldach in einer verkleinerten Form,
Tiefenbrunnen nach Schema Il in kubischer Form, die Stations-
gebdude von Uetikon, Uerikon und Feldbach nach Schema IV
mit Satteldach und angebautem Guterschuppen. Das Schema Il
wurde am rechten Zurichseeufer nicht eingesetzt.

1894 hatte das rechte Seeufer endlich eine Bahnlinie und war

an die weite Welt angeschlossen. Anfangs Marz verkehrten die
letzten Postkutschen von Zurich nach Rapperswil.

Baukorperschema der Bahnhofe
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Einweihung der rechtsufrigen Bahnlinie

Die Einweihung der rechtsufrigen Bahnlinie von Stadelhofen
nach Rapperswil fand am 14. Marz 1894 mit einem Festzug,
bestehend aus zwei bekranzten Lokomotiven und vierzehn Per-
sonenwagen statt. Uberall wurde der Zug freudig willkommen
geheissen, jedoch nicht in Herrliberg. Dort wurde der Zug auf
der RUckfahrt mit Steinen und brennenden TorfstUcken bewor-
fen. Dieser Zwischenfall wurde spater als «Herrliberger Eisen-
bahnkrawall> bezeichnet.

In Uetikon hingegen stand unten auf dem Industriegeleise der
chemischen Fabrik ein zweiter bekranzter Eisenbahnzug, bela-
den mit Arbeitern der Fabrik, die mit TUchern und HUten dem
Festzug zuwinkten. Auf der Station wurden Prasident, Vizeprasi-
dent und Aktuar des Comitees durch Uberreichung von Lorbeer-
kranzen geehrt.

Ab 15. Mérz 1894 verkehrten auf der Na -
Hauptstrecke zwischen Zurich Stadel- e
hofen und Rapperswil taglich acht 842
ZUge in beiden Richtungen. Sie beno-
tigten fUr die Strecke 75 Minuten. Fast
alle Zuge fuhrten drei Wagenklassen.
Nur wenig spater, am 1. Oktober
1894 erfolgte die Betriebseroffnung
der Strecke von Zurich HB via ZUrich
Letten nach ZUrich Stadelhofen. Die
Baukosten fUr die Bahnlinie von ZU-
rich bis Rapperswil betrugen 21.750
Millionen Franken.
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Im Jahre 1902 wurden viele Bahnlinien verstaatlicht. Dabei
wurde die rechtsufrige Strecke der Nordostbahn von den neu-
gegrundeten Schweizerischen Bundesbahnen SBB Ubernommen.
In den ersten Jahrzehnten wurde die rechtsufrige Bahnlinie aus-
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schliesslich mit Dampflo-
komotiven betrieben.

Mit der raschen Entwick-
lung des rechten Zurich-
seeufers zur bevorzug-
ten Wohnlage nahm auch
die rechtsufrige Bahn-
linie einen erfreulichen
Aufschwung. Ein erster
wichtiger Meilenstein in
der Geschichte war die
Elektrifizierung im Jahre
1926. Dank der neuen,
leistungsfahigeren Loko-
motiven verkUrzte sich
die Reisezeit von Zurich
nach Rapperswil von 75
auf 43 Minuten. Neu ver-
kehrten 14 ZUge pro Tag
in beiden Richtungen.

Der erste Fahrplan der
rechtsufrigen Bahnlinie



Die neuere Geschichte

Das Verkehrsaufkommen stieg im Laufe der Jahrzehnte kon-
tinuierlich an, so dass sich weitere Modernisierungen und Er-
weiterungen der Strecke aufdrangten. 1967/68 wurden die
Doppelspurinseln von Kisnacht nach Herrliberg und von Stafa
nach Uerikon gebaut. Damit wurden die Voraussetzungen fur
den Taktfahrplan und den Betrieb der Strecke als S-Bahnlinie
geschaffen. Diese wegweisende Investition bedeutete einen
grossen Durchbruch fur das gesamte schweizerische Bahnnetz,
sie brachte den in der ganzen Schweiz beneideten starren Fahr-
plan mit dem 30 Minuten Takt, die modernen, leistungsstarken
roten Pendelzige «Mirage» (RABDe 12/12) und den Sichtwa-
genbetrieb. Es verkehrten nun 43 Zugkompositionen pro Tag in
beiden Richtungen.

1974 wurden die gelb/violetten Pendelziige mit dem Ubernamen
«Chiquita» (RABDe 8/16) in Betrieb genommen, die jedoch den
enormen Anforderungen nicht gerecht wurden, sehr storanfallig
waren und deshalb bald wieder vom Zurichsee verschwanden.
Bemerkenswert ist, dass die S-Bahnzuge der ersten Generation
ein Gepackabteil enthielten. Der Warentransport war zu einem
geringen Ausmass immer noch moglich.

1990 wurden die RABDe 12/12 und die RABDe 8/16 abgelost
durch die Doppelstockpendelzige DPZ Re 450 und spater durch
die Doppelstocktriebzige DTZ RABe 514 und Regio-Dosto RABe
511. Mit den DoppelstockzUgen ging die Ara der Warentranspor-
te endgultig zu Ende.

Seit 1998 hat Uetikon eine eigene S-Bahn Lok Re 450, sie tragt
auf der Seite das Uetiker Wappen.

Die Uetiker S-Bahn Lok
wird feierlich empfangen
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Rollmaterial der rechtsufrigen Zirichsee-Bahn
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Bei der Betriebseroffnung im Jahre 1894 war das Rollmaterial
bescheiden und bestand lediglich aus

5 Dampfloks

8 vierachsige Personenwagen IlI. Klasse

7 zweiachsige Personenwagen II. und I. Klasse
4 Gepackwagen

25 gedeckte Guterwagen

35 offene Guterwagen

Die Gesamtkosten des Rollmaterials einschliesslich der Lokomo-
tiven betrugen 657000 Franken. Interessant ist auch die Tatsa-
che, dass viel mehr Gepack- und GUterwagen als Personenwagen
im Betrieb waren.

Nach der Elektrifizierung der Strecke verkehrten ab 1926 blau/
weisse Pendelzige (Fe 4/4), genannt Arbeiter-Pullmann. Der
starre Fahrplan brachte 1968 den 30 Minutentakt mit den
roten Pendelzigen «Mirage» (RABDe 12/12) und den Sichtwa-
genbetrieb. Die Fahrgaste durften nur mit einem gultigen Billet
einsteigen, die ZUge wurden nicht mehr regelmassig von einem
Kondukteur begleitet.

Die roten PendelzUge RABDe 12/12 er6ffneten eine neue Ara des
Personenverkehrs. Da jede Achse des Zuges durch einen eigenen
Motor angetrieben wurde, waren die Zige sehr leistungsfahig
und konnten schnell beschleunigen. Die drei EinstiegstUren in
jedem Wagen sorgten fUr einen raschen Personenumschlag auf
den Haltestellen.

Der Pendelzug RABDe 8/16 verfugte erstmals Uber Schiebeturen,
die ein breiteres Lichtmass fUr den Ein-und Ausstieg besassen.
Die Turen klemmten aber immer wieder und vereisten im Winter.
Damit kam es haufig zu Ausfallen, die schliesslich dazu fhrten,
dass die ZUge aus der Region Zurichsee verschwanden.

Im Gegensatz zu den frUhen Jahren der Eisenbahnlinie spielt
heute der GUterverkehr nur noch eine untergeordnete Rolle.



Arbeiter-Pullmann Fe 4/4

§ Pendelzug
«Mirage» RABDe 12/12

«Chiquita» RABDe 8/16
11



Doppelstock-Pendelzug
DPZ Re 450

SHB CFF FF3

Doppelstock-Triebzug
DTZ RABe 514

Doppelstock-Triebzug
Regio-Dosto RABe 511
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Guterbahnhof der Chemischen Fabrik

Die Chemische Fabrik am See besass auf dem Gemeindegebiet
Uetikon die erste Gleisanlage und den ersten GUterbahnhof. Die
1818 gegrundete Firma der Gebruder Schnorf bendtigte fur ihre
Produktion grosse Rohstoffmengen. Diese wurden im fruhen
19. Jahrhundert mit Lastschiffen und Fuhrwerken nach Uetikon
transportiert. Der Stuckgutverkehr nach Wadenswil wurde mit
Ruderbooten abgewickelt.

Im Areal der Fabrik erstellten die Gebruder Schnorf einen ei-
genen GuUterbahnhof, um den internen Verkehr zwischen den
Rohstofflagern und den Fabrikationshallen zu vereinfachen. In
der zweiten Halfte des 19. Jahrhunderts wurden pro Jahr etwa
10°000 Tonnen umgeschlagen.

Da die Bahnlinie am linken Ufer schon erstellt war, baute Escher-
Wyss ZUrich 1885 fUr die Nordostbahn NOB einen 100 Tonnen
Trajektschraubendampfer. Das Schiff wurde auf den Namen Biene
getauft. Damit erhielt die chemische Fabrik einen Anschluss an
das offentliche Bahnnetz.

Trajektschiff Biene

Verlad der Bahnwagen
auf den Trajektkahn
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Mit Ochsengespann und Seilzug wurden die Bahnwagen zum
oder vom Trajektschiff gezogen und das Schiff be- oder entla-
den. Die Fahre hatte eine Ladekapazitat von funf Bahnwagen
und verkehrte zwischen Zurich-Wollishofen und Uetikon. Zeit-
weise waren bis zu 20 Rangierarbeiter mit dem Transport der
GuUter beschaftigt.

1889 kauften die Gebruder Schnorf einen eigenen Schleppdamp-
fer «<MOve», um den grossen Warenverkehr auf dem See besser
bewaltigen zu konnen. Dieser war im Betrieb bis zur Eroffnung
der Bahnlinie von ZUrich nach Rapperswil.

Ein Jahr spater, also 1890, wurde die erste Dampflokomotive
von der Emmental-Bahngesellschaft fUr den internen Rangierbe-
trieb im Werkareal angeschafft. Damit konnten die Arbeiten mit
Ochsengespann und Seilzugen ersetzt werden.

Die Eroffnung der rechtsufrigen Bahnlinie erlaubte den Anschluss
des internen GUterbahnhofs an das Netz der NOB. Zwischen Bahn-
hof Uetikon und dem Chemiewerkgelande wurde ein Verbindungs-
gleis gebaut und der Trajektfahrenverkehr wurde eingestellt. Der
Bahnanschluss war fOr die Chemische Fabrik Uetikon eine wich-

Gleisanlage vor dem Dungerbau im Jahre 1910




tige Angelegenheit, da sie ohne effiziente Transportmittel den
Konkurrenzkampf auf die Dauer kaum Uberlebt hatte.

Die Dampflokomotiven der NOB und spater der SBB besorgten
bis 1917 den Zubringer- und Abholdienst Uber die Rampe zum
Fabrikareal. Mit der Beschaffung einer eigenen starken Dampflo-
komotive durch die chemische Fabrik wurde der Rangierverkehr
vom und zum Bahnhof in den Folgejahren selbst ausgefUhrt.

Standig wurden die werksinternen Gleisanlagen erweitert bis
zum Hochststand im Jahre 2004. Die Gleisanlagen der Chemi-
schen Fabrik wiesen insgesamt eine Lange von funf Kilometern
auf und waren mit 30 Handweichen untereinander verbunden.

Gleisanlage beim Salzscurebetrieb im Jahre 1910

15



Station oder Bahnhof Uetikon

Situationsplan
Station Uetikon (1892)

16

Die Nordostbahn plante den Bahnhof ursprunglich im Gebiet
Rotholz. Damit waren aber die Gemeindeversammlung und der
Gemeinderat Uetikon nicht einverstanden. Dank der Interven-
tion des Gemeinderates in Bern wurde der Bahnhof schliess-
lich im Gebiet Langenbaum (heutiger Standort) gebaut. Der
Uetiker Bahnhof ist relativ klein, aus bahntechnischer Sicht
musste man daher korrekt von einer Station sprechen.

Die Schwellenhohe der Bahngleise liegt bei 414.10 Meter Uber
Meer. Ein Grossteil der Bahnhofanlage liegt auf dem Gemeinde-
gebiet von Mannedorf, die Gemeindegrenze Uetikon-Mannedorf
verlauft zwischen dem Bahnhofgebaude und dem ehemaligen
WC Hauschen. Interessant ist, dass die Gemeinde Mannedorf zur
gleichen Zeit unschlussig war, ob der Bahnhof nicht gemeinsam
mit der Gemeinde Uetikon erstellt werden sollte, liegen doch die
beiden Bahnhofe nur 1200 Meter auseinander.

J;i".'.-:r.. P L o
Selveeinerische Novdosthahn
Reeltsfride Burwehseehahn
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1890 Nach jahrelangen Bemuhungen wurde der Bau der rechtsuf-
rigen ZOrichseebahn beschlossen. Nun ruckten die Bauarbeiten
auch in die Nahe der Gemeinde Uetikon. Im Gebiet Rotholz wur-
de das kunftige Bahntrasse erstellt, doch um zum Bahnhofareal
zU gelangen, mussten diverse Gebaude abgebrochen werden,
namlich das Haus Wackerling, welches als Altersasyl vorgesehen
war, die Wohnhauser Brunner, Keller und der Geschwister Lutold.
Der anfallende Aushub wurde verwendet, um die Landanlagen
der chemischen Fabrik aufzuschitten. Die Bauarbeiten wurden
von der Bieler Firma Ritter-Egger ausgefuhrt.

Das Stationsgebadude,
ohne Perrondach, mit
einteilig angebautem

Schuppen

Station Uetikon ca. 1910
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1902 Nach der Ubernahme der NOB durch die SBB wurden die
Gleisanlagen erweitert, das langste Gleis mass 888 Meter.

1907 Bau des Gleises 6 und des Stellwerkgebaudes

1908 wurde das Befehls- und Warterstellwerk durch die Stell-
werkfabrik Wallisellen eingerichtet. Die bis zu 120 Meter ent-
fernt gelegenen Weichen mussten mit Muskelkraft umgestellt
werden. Bei eisigen Verhaltnissen im Winter war dies sehr muh-
sam.

1910 Der Guterschuppen wurde vergrossert, die Kosten betru-
gen 12'500 Franken.

1920 Ein neues Stellwerk wird gebaut, neben dem WC-Gebdude
kommt die Viehverladerampe zu stehen.

1922 wurde die Bahnhof-Linde gepflanzt.
1926 Eroffnung eines Bahnhofkiosks

1965 Die Bahnhoflinde wird gefallt, sie muss einem neuem BU-
roanbau weichen.

Noch steht die Bahnhoflinde
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1968 Abbruch und Neubau des BuUrotrakts, Erstellen eines Re-
laisraums und eines Wartesaals.

1970 Das alte mechanische Stellwerk wird ersetzt durch ein
elektrisches Domino-Stellwerk, gleichzeitig verschwinden die
Weichensignale und werden durch Zwergsignale ersetzt. Die Ein-
fahrgelenkweichen werden durch Federzungenweichen ersetzt.
Der Abbruch des Stellwerk-Warterhauses erfolgte im Monat
Oktober.

1984 Letzter Uberfuhrwagen der Firma Staub & Co, Gerberei
Mannedorf, zum Bahnhof. Danach wurde im Bahnhof Uetikon
kein Stuckgut mehr umgeladen.

1997 - 1998 Umbau der Publikumsanlagen und der Nebenge-
baude. Es entsteht ein Mittelperron mit Uberdachung und Unter-
fuhrung. Die Einsteighthe wird auf 55 cm erhoht. Die gesamten
Umbaukosten belaufen sich auf 22 Millionen Franken.

Das Stellwerkgebdude
wurde 1970 abgebrochen

e —————————

der Firma Staub
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Neubau BUro und v,
Wartesaal

Umbau der Gleisanlage
im September 1997

1998 konnte der Umbau
abgeschlossen werden
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Berufe und Mitarbeitende rund um den Bahnhof Uetikon

Berufe auf den Stationen im Wandel der Zeit

In der Grunderzeit und bis in die Mitte des 20. Jahrhunderts
war der Eisenbahnverkehr personalintensiv. In den ersten Jahr-
zehnten waren folgende Berufsgattungen in Uetikon tatig: Sta-
tionsvorstand, Weichenwarter, Stationsgehulfe, Schuppenwarter,
Stellwerkwarter, Stationsbeamter und SchienentraktorfUhrer. Ab
etwa 1980 wurde der Personalbestand in Uetikon kontinuier-
lich verkleinert, der GUterverkehr verschwand und spater wurde
auch der Billetverkauf eingestellt. Heute ist der Bahnhof Uetikon
nicht mehr bedient. Bilette konnen im Migrolino oder am Auto-
maten gekauft werden. Der Bahnverkehr wird ferngesteuert.

Arbeitsbedingungen

Das Bundesgesetz von 1872 regelte, dass Bahnbeamte mindes-
tens jeden dritten Sonntag frei hatten. Es gab keine weiteren
gesetzlichen Vorschriften Uber die Arbeitszeiten oder die Lohne.
Erst im Jahr 1890 wurde die maximale tagliche Arbeitszeit auf
12 Stunden begrenzt und 52 Ruhetagen pro Jahr garantiert.

Stellenausschreibung 1875

Styweizerifdye gnalle Fordojtbahn.

StellenAusychreibung.

Die bicsfeitipe Bobnoerwaliung ift fm Falle, cine grofeve WAngahl von Sidtererpeditionss unbd
Stationégehilfenflelien gu befegen.

@& werben gu hi\‘?ml Enbe Gin jociwdfhrend intelligente und gefunbde Qeute fm Witer von 18—
25 Tabren, welde wabrend ciniger Jafre bie Selunbare refp., Begiclsjdule befudt Haben und einigers
mafen mit ber fromgifijden Sprade vertraut find, jur Erlernung bed Giitevegpeditiond: und
Etﬂﬁn:ﬂ-grﬁﬁlfﬂigimﬁ:é aufgenomEen.,

Bei Woblverhalten unbd wenn bie Leiftungen ju ber Annakme beredtigen, daf fid) die Upicanten
Fﬁﬁ;f;m Balutienft eignen, erhalten Teglere withrend ber Douer bed Injienliionsdienfled angemefjent

tjdabigung.

Die Anmelbungen mifjen perfonlidh crfolaen und jwar je Dienftags und Freitagd Bormiltags
ywiidgen 10 uod 11 Whr bei Heern Beteiebedbef MULLER im Babnbof Jicich unter gleid.
ieitiger Whoake cined Anmelungdidreibens, weldem alffillige Jeugniffe beizulegen find.

Farid, ben 9, September 1875,

MHEE Die Divektion der Sdiweiz. Wordofibaln.
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Jahres-Saldre 1896

Bahnwarter:

1200 - 1590 Franken

Stationsvorstand:

1845 - 3675 Franken

Kondukteur:

1260 - 1650 Franken

Lokomotivfuhrer:

1860 - 2580 Franken

Jahres-Saldre ca. 1945

Bahnwarter:

4290 - 4680 Franken

Stationsvorstand:

7800 - 9040 Franken

Kondukteur:

5370 - 5940 Franken

Lokomotivfuhrer:

7040 - 8480 Franken

Stellwerkbeamter Hans Allenspach .




Stellwerkbeamter Hans Schwarz Stationsbeamter-Lehrling Hansruedi Knopf

Guterarbeiter Fritz Pfenninger beim Etikettieren der Stuckgiter

LE - =
o i -




Rudolf Riegg

24

Stationsvorstande in Uetikon

1893 -1898 Johannes Leemann
1898 -1911 Jakob Looser
1911 -1921 Johannes Egli
1921 -1930 Jakab Leuthold
1930 -1943 Rudolf Ruegg
1943 -1952 Otto Burckhard
1953 -1955 Walter Hoffmann
1955 -1960 Hans Wettstein
1960 -1968 Karl Waldburger
1968 -1977 Ignaz Borter
1978 -1987 Christian Huwyler
1988 -1998 Karl Assey

1999 - 2001 Thomas Locher

Hans Wettstein



Ighaz Borter

Karl Assey (rechts) mit Paul Brem

Christian Huwyler (ganz rechts)
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Billete und Abonnemente

26

Seit den Grunderjahren wurden die Eisenbahnen sowohl fur den
Anlagebau als auch fur den Betrieb subventioniert. Daher rede-
ten die Behorden bei der Gestaltung der Transporttarife mit. Bei
der Nordostbahn wurden 1881 die Preise vom Bundesrat und
dem kantonalen Regierungsrat vorgeschrieben.

Preisgestaltung fUr den Transport von Personen.
Billetpreis fUr den Personenverkehr

Billett 1. Klasse: bis 50 Rappen pro Std., bzw. pro 4,8 Kilometer
Billett 2. Klasse: bis 35 Rappen pro Std., bzw. pro 4,8 Kilometer
Billett 3. Klasse: bis 25 Rappen pro Std., bzw. pro 4,8 Kilometer

Kinder bezahlten die Halfte des Billetpreises. Interessant in
diesem Zusammenhang ist, dass die Billete fur Kinder noch lan-
ge mit der Schere halbiert wurden.

Billetpreises ab Uetikon 1902

Stadelhofen retour Fr. 1.25 fUr die 3. Klasse
Fr. 1.80 fUr die 2. Klasse
Rapperswil retour Fr. 1.05 fur die 3. Klasse




S e
-

-
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Guterverkehr

Auch fUr den GuUterverkehr wurden 1881 der Nordostbahn die
Preise vom Bundesrat und Regierungsrat vorgeschrieben.

Transportpreis fUr Waren- und Tierverkehr

Ware aller Art;

5 Rappen per Centner (50kg) und Stunde, bzw. pro 4,8 km

Steinkohle, Roheisen:

12 Rappen per Centner (50kg) und Stunde, bzw. pro 4,8 km

Pferde und Maultiere:

80 Rappen pro Stunde, bzw. pro 4,8 km

Stiere, Ochsen, Kuhe:

40 Rappen pro Stunde, bzw. pro 4,8 km

Kalber, Schweine,
Schafe, Ziegen, Hunde:

15 Rappen pro Stunde, bzw. pro 4,8 km

28

In den ersten Jahrzehnten der Eisenbahngeschichte spielten die
Vieh- und Warentransporte eine sehr grosse Rolle. Er war ein-
facher und billiger als der Transport auf der Strasse. An vielen
Bahnhofen und Stationen sind an den Verladerampen heute noch
die Ringe zu sehen, an denen die zu transportierenden Tiere an-
gebunden wurden.

Ausserst wichtig war der Schienentransport fir die Chemische
Fabrik Uetikon. Der Frachtbrief auf der nachsten Seite zeigt, dass
deren GuUter mit der Bahn befordert wurden, bevor die rechtsuf-
rige Zurichseelinie existierte. Im 20. Jahrhundert spielte der in-
ternationale GUtertransport eine grosse Rolle. Pyrit wurde aus
der Toscana in grossen Mengen Uber den Gotthard in die beiden
Produktionsanlagen der Chemischen Fabrik Uetikon, namlich
nach Full und Uetikon, transportiert.

Die Bahn nutzte den Guterverkehr oft auch fUr eigene Trans-
porte. Dies wird aus einem erhaltenen Begleitschein von 1894
deutlich.

Ab Mitte des 20. Jahrhunderts setzte eine Trendwende ein. Der
Guterverkehr verlor an Bedeutung, dafur wurde der Personen-
verkehr immer wichtiger. Heute spielt der Transport von Waren
auf der rechten Zurichseelinie fast keine Rolle mehr, der Guter-
umschlag wurde im Laufe der letzten Jahrzehnte an den meisten
Stationen eingestellt.
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Frachtbrief fur Bahntransport vom 22.November 1887, Absender Gebruder Schnorf Uetikon;

Empfdnger Herrn C. Dusser Schwyz. 1 Fass Soda 34 Kilogramm
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Begleitschein der Schweizerischen Nordostbahn NOB vom 31. Mdrz 1894; Absender ist der
Bahnmeister Wintsch in Stdfa, Empfdnger der Bahnwdrter Nummer 797 in Uetikon (ohne
Namen): 1 Drahtzange, 1 kleiner Winkel, 1 Handsdge, 1 Schwellenschraubenschlussel, etc.
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Internationaler Frachtbrief von Scarlino (It) nach Full (AG) vom 25. Juli 1974;

Absender Montecatini Edison S.p.A.; Empfdnger Chemische Fabrik Uetikon; 1 Wagen

Pyrit 26'000 kg
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Signale und Verkehrssicherheit

32

bei Tag und Nacht
ein brandgelbes unter
einem grilnen Lichi

i Tudikieli

ein brandgelbes unier
einem griinen Lichi

Ein Eisenbahnzug reagiert beim Bremsen als Folge seiner ge-
waltigen Masse, der hohen Geschwindigkeit und der geringen
Reibung zwischen den Radern und der Schiene fast ebenso trage
wie ein Schiff. Hindernisse mussen deshalb rechtzeitig und deut-
lich signalisiert werden. Schon fruh stellte man vor kritischen
Punkten Signale auf, die dem LokomotivfUhrer die freie Fahrt
anzeigten oder Halt geboten. In erster Linie war dies bei Einfahr-
ten in Bahnhofe oder Stationen und bei Abzweigungen der Fall,
spater sicherte man auch die Stationsausfahrten.

hei Tax
el Fliigel schriig
adiwliris nach rechis

bei Macht

cin brandgelbes unter
einem grinei Licht

Die Vor- und Hauptsigna-
le wurden laufend erganzt,
verbessert und an die stan-
dig hoheren Anforderungen
angepasst. So wurden die
mechanischen und manu-
ellen Signale im Laufe der
Zeit durch Lichtsignale (L-
Signale mit Farben) und
ab 1986 nach und nach
durch N-Signale (Numeri-
sche  Geschwindigkeitssig-
nalisierung) oder durch die
Fuhrerstandsignalisationen
ersetzt.

Die Hauptsignale zeigen
beschrankte freie Fahrt



bei Tag wnd Nache bei Tag bei Tag
ek rotes Licht cinen Fligel woagrecht eine role Scheibe
nach rechis

in Tummeln bei Nuchi bei MNacht
eln rotes Liche el rotes Licht zin roles Licht

I Frohere Haltesignale,
bei Tag und bei Nacht
—
¥ e Tk
Der Abfahrtsbefehl wurde
mit dem Befehlsstab oder

der Handlaterne manuell
gegeben

33



Die modernen Signale sind alle elektronisch gesteuert und Uber-
wacht.

—.—.___-_-

.. Ji .mﬂ_d'i

Das neuste S/gnalsystem des Typs N gibt numerlsche Angaben zur erlaubten Geschwmd/gke/t
34



Sicherungsanlagen

Die Bahnhofe am rechten Zurichseeufer wurden bei der Inbe-
triebnahme mit zentralen Weichen versehen und mit den neus-
ten Sicherungseinrichtungen des Bahnbetriebes ausgerUstet,
sodass die rechtsufrige Bahn zu dieser Zeit eine der bestausge-
statteten Eisenbahnlinien der Schweiz war.

Streckenblock

Mit dem Streckenblock lassen sich Signale benachbarter Dienst-
stellen in ein Abhangigkeitsverhaltnis bringen. Damit wird die
Zugfolge im Raumabstand, d.h. auf Stations- oder Blockstellendi-
stanz gesichert. Das Blockfeld, eine Erfindung von Carl Frischen,
Ingenieur bei Siemens, ist ein elektromechanisches Schloss, mit
welchem ein Signal in seiner Haltstellung verschlossen werden
kann. Dieser Signalverschluss lasst sich nur von einer anderen,
dazu befugten Stelle mit einem Wechselstrom wieder losen.
Der Streckenblock wird heute mit Relais oder elektronischem
«Schloss>» betrieben.

Der Streckenblock sichert den Zuguerkehr derart, dass bei gleicher
Fahrtrichtung kein Zug von einer Station abgelassen werden kann,
bevor der vorausgegangene Zug sich unter Deckung der ndchsten
Station befindet. Bei entgegengesetzter Fahrtrichtung kann der
Zug nur abgelassen werden, wenn sich kein Gegenzug auf der
Blockstrecke befindet (Dienstvorschrift vom 20.November 1942)

et Fingleisiger Streckenblock shne Zwischenblockstation,

. .Pmi.'-ﬂ-}' I i 5 -'I'.i:ln; angfiylmlion 8 -ur" _%‘; ':.:.';.:.".'."
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Balinfaisn Ser Frennnge. B & Bk lnataceachiali
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I Y TR X X Meia
TR E E 2
v shy [i7=] trim AL Al ol
s e & 4 e e =EeLITERERTHET Schemazeichnung eines
N &) A, ‘ SRSl Sl Streckenblocks aus dem
& Z E E Z A Jahr 1939

35



36

4

SBB Freis III Zifrich, den 27.Jamar 1943.
Direktion

or 192

Regelung des Zugverkehrs auf der Einspurstrecke
mit Streckenblock Ziwich H.B. - Feldbach.

:d% irkung ab 1.Februar 1943 werden iiber den Betrieb auf
der mit dem Streckenblock musgeriisteten Einspurstrecke Ziirdch-
H.B. — Feldbach folgende Neuerungen angeordnet:

1. Begeichming der Freuzungen,

In Abweichung von Art,T, Ziff.4, 1it. B e des FIR wird
bei den folgenden Statiomen in der Fehrordmmg der Ziige beider
Richtungen an Stelle des Zeichens ¥ das Feichen | gesetzt:

Zch.=letten ieilen

Zech =Stadelhofen Tetikon

Zeh.=Tieferntrummen - Finnedorft

Zollikon Stifa

Hisnacht Uerikon

Erlenbach Feldbach in der Fahrordmmg
Herrlibers der Ziige nach Uerikon,

Das Tahrpersonal ist somit auf allen diesen Stationen von der
Kontrolle der Kreusungen enthoben,

2, larten fir Treuzungen,

Geatiitzt auf irt.51, Ziff,11, lit. ¢ des FIR sind fiir
fakultative wnd susserordentliche Ireuzmmgen suf den in Ziff.l
hisrvor gerammten Stationen keine Harten fir Ireusmmngen abzu-
geben,

3. Eartem fiir Freusungsverlegunzen.

Abweichend von Art.58, Ziff.2] des TR sind fiir die
gwischen den Stationem
Ziirich H.B, - Feldbach

stattfindenden Kreumumgsverlegungen keine Harten absugeben

(fiir Feldbach mr en ZHge nach Uerikon).

I4, 01P1&4, dP12-13, IV P 1.



4. Fehrberechtigungssignal.

Abweicherd von Art.l13, Z2iff.2, lit. a des FIR unterbleibt
das Fahrberechtigungseignal bei Ereuzungsverlegungen swischen
den Stationen Zirich H.B. - Feldbach.

D=z Streckenpersonal ist von der Hontrolle der Fshrberech-
tigung der Ziige enthoben. Es hat dagegen den Zugverkehr zu sei-
ner eigenen Orientierung nach wie vor zu verfolgen und sich
misstehende Fiige = merken.

5. Ausserordentliche Halte,

Sofern die Balm zur Weiterfshrt frei ist, unterbleiten
auf den in Ziff.3 erwilnten Statiomen I[f‘i:r Feldbach rmr fiir
Fiige nach Uerikon) susserordentliche Halte zum Vollzug verleg-
ter Krewzungen (Abweichung von Art.58, Ziff.23 und 24 ¥OR).

_!L Jysserbetriebsetzung des Streckenblocks.

Wenn der Streckenblock auBer Betrieb gesetet wird, ist
gemd den Allgemeinen Vorschriften iiber den Streckenblock auf
eingleisigen Strecken (ADV 155, Art.15, Ziff.5, Anfrage und
Zusicheruny, freier Bahn) zu verfahren., Die Anfrage und Zusiche-
rune freie - Bahn ersetzt die Funktion des Streclrenblocks,. Die
Anordmmez, gemdl den vorsteherden Ziff.2-5 bleiben dsbei un-
verdnder . in Iraft.

Fechdem Harten fir renzungeverlogungen nicht meshr abge-
geben —eruen, ist diesem vereinfachten Verfahren die griBte
Lufmer ‘saa:ﬂ:eit zu schenken und das beteiligte Persomal bei
Krouzuazeverlegungen iber a2lle JAncrdrmmgen zuverlissiz zu ver-
gtindig-n, Vorschriftewidrige Bingriffe in den Streckenblock
8ind vnbedingt ma unterlassen, Bei Ausserbetriebeetmmg des
Streckenblocks ist das hierfiir vorgeschriebene Verfahren ge-
na zu befolzem.

Der Direlctor des Kreises [:

He s s .

Dienstuorschrift 192: Regelung des Zuguerkehrs auf der Einspurstrecke mit Streckenblock
von Zurich HB nach Feldbach vom 27 Januar 1943
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Zugunglicke

38

Rangierunfall
in Uetikon

Die Eisenbahn gilt als sicheres Verkehrsmittel, trotzdem kann es
zu Zwischenfallen kommen. Zugunglicke entstehen wegen Nicht-
beachtung der einschlagigen Vorschriften oder durch menschli-
ches Versagen.

Bei einem Rangierunfall auf dem Bahnhofgelande Uetikon gab
es erheblichen Sachschaden, Menschen wurden glucklicherweise
nicht verletzt.

Beim Personenverkehr ging das Jahr 1971 als das Unglicksjahr
der rechtsufrigen Zurichsee-Bahnlinie in die Geschichte ein. Am
18. Januar prallten zwischen Herrliberg-Feldmeilen und Meilen
auf der Strecke zwei Goldkustenexpresszuge (RABDe 12/12) zu-
sammen. Bei diesem schrecklichen Ungluck starben sechs Perso-
nen und 17 wurden verletzt. Am 25. Marz des gleichen Jahres
stiessen zwei RABDe 12/12 bei der Ausfahrt in Uerikon Richtung
Feldbach zusammen. Wiederum gab es Verletzte und es entstand
ein hoher Sachschaden. Im Nachgang entbrannte eine heftige
Diskussion, wie sicher der zeitlich knapp bemessene Taktfahr-
plan sei und ob es genuge, nur einen kleinen Teil der Bahnlinie
als Doppelspur auszubauen.




Uck vom 25. Ma

T e o, 5
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Wetzikon-Meilen Bahn WMB (1903 - 1950)

40

Im zu Ende gehenden 19. Jahrhundert genossen die Bahnen ein
grosses Ansehen in der Bevolkerung und es entstanden viele lo-
kale Verbindungen, die den Charakter eines Trams aufwiesen.
Die Wetzikon-Meilen Bahn WMB wurde wegen der topographi-
schen Verhaltnisse als Schmalspurbahn gebaut und am 3. Okto-
ber 1903 in Betrieb genommen. Im Volksmund wurde sie liebe-
voll «Wurst mit Brot Bahn» genannt.

Streckenfohrung der WMB




Kosten der Wetzikon-Meilen Bahn

FUr die Strecke Meilen Schiffstation-Bahnhof-Bahnhofstrasse-
Seestrasse-Dollikon-Dollikerstrasse-Uetikon-Tramstrasse-Man-
nedorf-Allenberg-MUhelholzli-Langholz-Oetwil-Gruningen-Otti-
kon-Gossau-Wetzikon-Kempten gelten die folgenden Eckdaten:

Investitionskosten 1,95 Mio. Franken fOr 22,5 km Betriebslange (Streckenfuhrung,
Wagenmaterial, Bahnhofe etc)

Bahnhofe 6 Bahnhofe, alle gleiche Architektur

Haltestellen 32 Haltestellen

Kunstbauten 2 BrUcken (1 oberhalb Stafa, 1 in Wetzikon)
1 UnterfOhrung in Dollikon

Kostenanteil Kanton 500°000 Franken

Kostenanteil Gemeinden 500000 Franken; Uetikon zeichnete fUr 30°000 Franken

BBC Baden Antell 950'000 Franken

Uetikon erhielt auf ihrem Gemeindegebiet ein zweites Bahnhofgebdude im Grossdorf




Die WMB im Uetiker Grossdorf

42

Wagenmaterial

3 Motorwagen, 4-achsig
5 Motorwagen, 2-achsig
2 Gutermotorwagen

3 Personenwagen
5 gedeckte Guterwagen
4 offene GuUterwagen

2 Spezialwagen fur Salz und Schotter
1 Turmwagen fur Fahrleitungsarbeiten

Personal
35 Bahnangestellte bewaltigten den Verkehr: Wagenfuhrer, Kon-
dukteure, Stationsvorstande, Maschinisten, Gleisreiniger

Bahnverkehr

FUr die 22,5 km lange Strecke bengtigte man 11/2 Stunden, da
im Durchschnitt alle 590 Meter angehalten werden musste. Pro
Tag verkehrten je acht Z0ge in jede Richtung, dazu kam noch ein
Trambetrieb zwischen Wetzikon und Kempten.



R Lt 3 -

Die WMB bei der Dolliker Unterfuhrung

Das Ende der
Wetzikon-Meilen Bahn

Ab 1940 zeichneten sich jahr-
liche Defizite ab und eine Sa-
nierung hatte 1,3 Mio. Franken
gekostet. Der Kanton Zurich
liess ein Gutachten erstellen,
das zum Schluss kam, die Wet-
zikon-Meilen Bahn WMB, die
Uerikon-Bauma Bahn UeBB und
die Uster-Oetwil Bahn UQeB
auf  Busbetrieb  umzustellen.
Viele der betroffenen Gemein-
den waren aber damit nicht
einverstanden, doch wurde an  Apschiedsfahrt bei der Station Uetikon Grossdorf
der denkwurdigen Volksabstim-

mung des Kantons ZUrich vom 26.5.1946 mit 65'000 ja gegen

44'000 nein, den 3 Bahnli der Todesstoss versetzt.

Die letzte Fahrt der WMB fand am 13. Mai1950 unter grosser
Anteilnahme der Bevolkerung statt.
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Uster-Oetwil Bahn UOeB

Am 28. Dezember 1905 wurde die «Gesellschaft Elektrische
Strassenbahn Uster-Oetwil> gegrundet. Der Fahrbetrieb der
Strassenbahn wurde am 25. Mai 1909 aufgenommen, gefahren
wurde die Strecke zwischen Bahnhofplatz Uster und der abge-
legenen Station Langholz oberhalb Oetwil. Die gesamte Strecke
betrug beinahe 11 Kilometer, das maximale Gefalle zwischen
Langholz und Oetwil wies 61 Promille auf. Im Volksmund wurde
die Bahn schon bald liebevoll «Uster-Oepfel Bahn» genannt.

Im Langholz bestand Anschluss an die Wetzikon-Meilen Bahn
WMB, aber die UOeB durfte ihre Wagen nicht auf den Gleisen der
WMB rangieren, das wurde ihr von der WMB verboten.

Das Rollmaterial war bescheiden und bestand aus 3 Motor- und
3 Personenwagen, sowie 3 offenen und 2 gedeckten GUterwagen.

Ab 1925 machte dieser schmalspurigen Strassenbahn die Au-
tokonkurrenz schwer zu schaffen und trotz massiver Rationa-
lisierungsmassnahmen musste die BetriebsfUhrung an die stets
verachtete Wetzikon-Meilen Bahn Ubertragen werden. Doch
alles nutzte nichts, denn der Regierungsrat des Kantons Zurich
beschloss die Aufhebung der Bahngesellschaft und ab 1949
fuhren die Verkehrsbetriebe Zurcher Oberland VZO mit ihren
Autobussen durch die Dorfer.

Streckenfuhrung der UOeB

delhofen
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Triebwagen vor dem Bahnhof Uster

Triebwagen in Uster
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Uerikon-Bauma Bahn UeBB
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Am 1. Juni 1901 wurde die Uerikon-Bauma Bahn UeBB von
Adolf Guyer-Zeller als Normalspur-Bahn in Betrieb genommen.
Die Bahn, die nicht dem natUrlichen Lauf des Verkehrs folgte,
hatte in der Bevolkerung bereits zu Beginn ihres Betriebes kei-
nen grossen Ruckhalt. Ab 1932 verzeichnete die Jahresrechnung
der UeBB nur noch rote Zahlen und die starkere Autokonkur-
renz fUhrte zu ihrem Niedergang. Am 2. Oktober 1948 wurde die
Bahnlinie stillgelegt. Im Volksmund erhielt sie bald den spotti-
schen Ubernahmen «Ueberbei Bahn».

Streckenfihrung UeBB
Die Strecke fUhrte von Uerikon - Hombrechtikon - Bubikon -
Durnten - Hinwil - Baretswil nach Bauma.

Dampftriebwagen Czm 1/2



UeBB ja oder nein?

Als sich im Jahre 1940 abzeichnete, dass die jahrlichen Defizite
immer grosser wurden, und eine Sanierung von 1,3 Mio. Fran-
ken bevorstand, liess der Kanton ZUrich ein Gutachten erstellen.
Dieses schlug vor, die WMB, UeBB und UQeB auf Busbetrieb um-
zustellen. Trotz lokalem Widerstand entschied sich eine Volks-
abstimmung im Jahre 1946 gegen die WeiterfUhrung der Bahn-
linie. 1945 wurden die Verkehrsbetriebe Zurcher Oberland VZO
gegrundet und nahmen am 3. Oktober 1948 den Betrieb auf fur
die nun stillgelegte UeBB.

Die Gleise wurden vielerorts abgebrochen, nur die Linie von
Hinwil nach Bauma blieb bestehen. Seit dem Jahr 2000 ist die
Strecke von Hinwil nach Bauma teilweise im Besitze des Dampf-
bahn-Vereins Zorcher Oberland DVZO. Seither fahren auf der fast
6 Kilometer langen Bahnlinie die Museumszuge des Vereins mit
grossem Erfolg.

Historischer Dampfbahnzug des Dampfbahnuvereins Zurcher Oberland DVZO
: —_ A "\ R i el | & -




Forchbahn FB

48

Am 20. Juni 1910 war die Konstituierung der Forchbahn AG
FB und Baubeginn. Die Betriebseroffnung der meterspurigen
Schmalspurbahn erfolgte am 27. November 1912 mit dem fahr-
planmassigen Bahnverkehr zwischen Zurich Stadelhofen und
Esslingen. Die Fahrzeit betrug 67 Minuten. Die gesamte Stre-
ckenlange betragt 16 Kilometer, davon sind 2940 Meter im Be-
sitze der Verkehrsbetriebe Zurich VBZ.

Schon bald wurde die Forchbahn im Volksmund liebevoll «Tante
Frieda» genannt,

1905 I6ste die Forchbahn eine bestehende Autobuslinie ab, ein
fur die damalige Zeit eher ungewohnlicher Vorgang. Ursprung-
lich brachte die FB vor allem die Milch vom Land in die Stadt,
1966 wurde der GUterverkehr jedoch eingestellt.

Im ersten Geschaftsbericht war zu lesen: Es ist nun ein neuzeit-
liches Verkehrsunternehmen ins Leben getreten, welches die Auf-
gabe hat, den kurzesten Weg von der Stadt Zurich zur Forch und
zum Zurcher Oberland zu verbinden.

In den 1950er Jahren wurden grosse Teile der Strecke von der
Strasse auf eine separate Trasse verlegt. Die Forchbahn ist die
einzige Uberlebende Schmalspurbahn am rechten ZUrichseeufer,
bzw. im Zurcher Oberland. Heute dient sie ausschliesslich den
Pendlern in die Stadt Zurich und den Ausfluglern in die Pfannen-
stiel-Region.

Die Zuge der Forchbahn verkehren heute tagsuber im Viertel-
stunden-Takt und am Abend im Halbstunden-Takt. Seit der Be-
triebsaufnahme des Zurcher Verkehrsverbundes ZVV im Jahre
1990 gehort auch die Forchbahn dazu und ist als S 18 in das
Netz der S Bahn ZUrich integriert.



e’ R

Ein Nostalg/‘ezug-der- Foréhbahn

49



Verkehrsbetriebe Zircher Oberland VZO

Sattelschlepper aus der 2
Grunderzeit der VZO
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Zu Beginn des 20. Jahrhunderts wurden viele Bahnprojek-
te aufgegriffen und verwirklicht. Im ZoOrcher Oberland wurden
drei Bahnlinien gebaut: Die Uerikon-Bauma Bahn (1901), die
Wetzikon-Meilen Bahn (1903) und die Uster-Oetwil Bahn (1909).
Bereits in den ersten Betriebsjahren zeigte sich, dass die drei
Bahnunternehmungen die Erwartungen bezuglich Auslastung
nicht erfOllten. Ende der 20er Jahre bis an das Ende ihres Beste-
hens fuhren alle drei Bahnen massive Betriebsverluste ein. Ver-
schiedene Studien in den 40er Jahren befassten sich mit neuen
Verkehrskonzepten fur das ZOrcher Oberland.

1946 war es dann soweit. Der Regierungsrat legte dem ZUrcher
Stimmvolk den Antrag vor: Stilllegung der Uberland-Strassen-
Bahnen und Ersatz durch Autobusse. Das Stimmvolk stimmte
diesem Antrag zu, trotz heftiger Opposition der Oberlander Ge-
meinden. Im Herbst des gleichen Jahres wurden die Verkehrsbe-
triebe ZUrcher Oberland VZO, das Unternehmen mit den blauen
Bussen, mit Sitz in Gruningen, gegrundet. Die Betriebsaufnahme
auf dem VZ0 Busnetz erfolgte am 3. Oktober 1948 als Ersatz fur
die Uerikon-Bauma Bahn, am 2. Oktober 1949 fur die Uster-Oet-
wil Bahn und am 13. Mai 1950 fUr die Wetzikon-Meilen Bahn. In
den Folgejahren wurde das Streckennetz der VZ0O kontinuierlich
erweitert.

Anlasslich der Grundung der VZ0 1948 konnten die mit Holzver-
gaser ausgerusteten Alfa-Romeo Sattelschlepper wahlweise fur
den GUter- oder Personenverkehr eingesetzt werden.




2015 betragt das Streckennetz der VZ0O 279 Kilometer. Die 53
Buslinien werden mit 40 Standard -, 52 Gelenk-, sowie 4 Klein-
bussen betrieben. Insgesamt beschaftigen die VZO 322 Mitar-
beitende.

Die einzelnen Weiler von Uetikon wer-
den von drei VZO Buslinien bedient.
Die Linie 925 fohrt vom Bahnhof Mei-
len Uber Dollikon in das Grossdorf und
Kleindorf zum Bahnhof Mannedorf
und zeitweise nach Stafa. Diese Linie
wird haufig mit Gelenkbussen be-
dient. Die Linie 931 fuhrt vom Bahn-
hof Uetikon Uber das Kleindorf zum
Bergheim. Zu Spitzenzeiten fahrt die |
Linie 932 vom Bahnhof Uetikon Uber
das Kleindorf ins Stotzli. Die beiden

ISettztgengS nten Lt;mfe'; konnen dnur mit Arbeitsplatz é/neé VZO Chauffeurs
dndardbussen befanren werden. anldasslich der Grundung 1946 der VZO

VZ0 Bus Mercedes Citaro
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Offnungszeiten:
Jeweils am Sonntag von 14.00 bis 17.00 Uhr
Geschlossen vom 25. Dezember 2016 bis 1. Januar 2017

Uetiker Museum | Haus zum Riedsteg | Bergstr. 109 | PF 432 | 8707 Uetikon am See

Telefon 043 843 59 31 | postmaster@uetikermuseum.ch | www.uetikermuseum.ch




